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Pertemuan 1

Pengantar Perangkat Lunak
Ketekniksipilan (Transportasi)

Muhammad Zudhy Irawan

PENDAHULUAN

» Secara umum, perangkat lunak di bidang transportasi (Teknik Sipil) dikategorikan
dalam 2 bidang ilmu transportasi:

1. Sistem Transportasi (Pertemuan 1)

2. Teknik Transportasi (Pertemuan 2)

» Karena iimu transportasi sangat luas, masih banyak software di bidang
fransportasi selain 2 kategori di atas. Namun, software tersebut umumnya
dioperasikan di bidang lain: misalnya Teknik industri mengenai supply chain
management

» Walaupun digunakan di bidang fransportasi (Teknik sipil), software yang
digunakan pun ada yang mengacu pada teori-teori dari bidang ekonomi,
(misalnya mengenai discrete choice model: biogeme, apollo, nlogit) maupun
bidang psikologi (misalnya mengenai barrier and ability: winsteps)
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Contoh Anylogic:
I
Anylogic simulation software is used in these industries:
<o

o-Q =
o’ Supply Chains % Manufacturing = Transportation

Rail Logistics % Mining é i Oil & Gas @ Ports & Terminals

Warehouse Operations

ASSET MANAGEMENT
SUPPLY CHAINS RAIL LOGISTICS ROAD TRAFFIC

MARKETING
MANUFACTURING MINING PASSENGER TERMINALS

SOCIAL PROCESSES
TRANSPORTATION OIL & GAS HEALTHCARE

DEFENSE
WAREHOUSE OPERATIONS PORTS & TERMINALS BUSINESS PROCESSES

PENDAHULUAN

» Mengapa diperlukan software di bidang sistem fransportasie
1. Complex dimensional factors yang tidak mudah ditentukan

2. Untuk mengukur dan mengestimasi secara langsung

» Contoh yang diestimasi
1. Dampak pembangunan jalan baru

2. Dampak operasional MRT

®» Yang diestimasi meliputi
1. Kinerja dari system fransportasi yang baru tersebut
2. Dampak lingkungan dan potensi pendapatan

3. Dampak terhadap tata guna lahan
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PENDAHULUAN

» Perangkat lunak di bidang sistem transportasi terkait dengan setiap Langkah
dalam pemodelan 4 tahap: Bangkitan Perjalanan, Distribusi Perjalanan, Pemilihan
Moda, dan Pemilihan Rute

= Pemilihan penggunaan software sangat tergantung pada:
1. skala yang akan dimodelkan

2. tujuan dari penggunakan software tersebut

=» Namun, beberapa catatan terkait perangkat lunak di bidang transportasi:
1. Bukan software yang sempurna, karena kompleksitas ilmu transportasi

2. Hasil sangat tergantung pada metode, judgments dan asumsi-asumsi yang
digunakan

3. Bisa membangun sendiri model yang diharapkan dengan software yang ada
(misal dengan netlogo membuat estimasi penyebaran COVID-19)

Confoh Netlogo:

Pemodelan Pergerakan Orang dan Penyebaran COVID-19

[ ——

o
P | NEMAT (VD =
ki P - P hegetf COVD
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PENDAHULUAN

» Berdasarkan tujuannya, dikategorikan menjadi:
1. Software untuk optimasi

2. Software untuk simulasi (deterministik, stokastik, agent based)

3. Software untuk peramalan fravel demand

» Berdasarkan skalanya, software yang digunakan dapat
dikategorikan menjadi:

1. Mikro
2. Meso
3. Makro

MODEL MAKROSKOPIS

Mempertimbangkan variable jaringan jalan seperti kapasitas, kecepatan saat
arus bebas

Zona besar (terdiri dari beberapa kelurahan/kecamatan/kabupaten
Tidak mempertimbangkan geometri jalan
Tidak membutuhkan informasi seperti siklus/fase di simpang

Teori agregat (tidak per-individu kendaraan)



MODEL MESOKOPIS

®» Mempertimbangkan geometri jaan dan lampu sinyal di simpang
» Mensimulasikan beberapa simpang dalam koridor jalan di suatu kota
®» Mempertimbangkan per individu kendaraan

» Besarnya aktivitas (bangkitan perjalanan) didasarkan pada level aggregate /
makroskopis

MODEL MIKROSKOPIS

» Mensimulasikan karakteristik dan interaksi per individu kendaraan

» Studi kasus hanya di satu simpang atau segmen jalan saja

» Mengikuti teori car following, akselerasi kendaraan, manuver menyiap, dan
perubahan Iajur
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SOFTWARE UNTUK OPTIMASI

» Skala Makro

» Sering disebut juga dengan bidang iimu: decision-making process

/

» Menganalisis ke pergerakan (kendaraan/barang) yang paling optimum, misalnya
pada kasus:

1. Travel salesmen problem
2. Optimasi waktu hijau pada simpang terkoordinasi (misal dengan TRANSYT)

3. Warehouse operation optimization (misal dengan Anylogic)

11

SOFTWARES UNTUK MODE CHOICE MODEL

» Merupakan tahap ke-3 dalam pemodelan fransportasi

» Digunakan untuk mengestimasi demand terkait fasilitas angkutan umum: bus,
MRT, LRT, dll.

/

» Mengestimasi fungsi utilitas di masing-masing moda kendaraan, yang kemudian
coefisiennya dimasukkan ke dalam software lain (misalnya ke software VISUM)




Hybrid Logit Model
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Trip end (By trip purpose) Network description
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travel time
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RESTRAINT
T f 1
Final road Trip restrained  Trip diverted ~ —»|
matrix to public transport
Total public trip end
[

ASSIGNMENT I
DISTRIBUTION

) . \
Final road loading Final public matrix

L { EVALUATION i«— Final public transport loading ASSIGNMENT

Generalized Extreme Value
(GEV)

Multinomial Logit Model
(MNL)

MODEL

Nested Logit Model
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SOFTWARES UNTUK MODE CHOICE MODEL

BIODGEME %ADO“O

NLOGITO6
-

15

Welcome to Biogeme

Sebuah open source package yang dirancang
untuk  memperkirakan  berbagai utilitas
bilangan acak yang berdasarkan nilai
maximum likelihood.

0 Pythonbiogeme

U Bisonbiogeme

U Biosim

D n10d2py biogeme 2.6a [Wed, Apr 19, 2017 7:57:38 AM]

About biogeme

Contoh penggunakan Biogeme :
> Perkiraan kebutuhan transportasi This assistant will guide you step by step. Click the "Next" button to start.
> Pemodelan keputusan individual
* Pemilihan moda transportasi
* Pemilihan lokasi tempat tinggal
* Pemilihan lokasi parkir
* Pemilihan rencana perjalanan

Next il cancel |
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Contoh Software APOLLO menggunakan Rstudio

SIMULASI MAKRO ARUS LALU LINTAS

Mengasumsikan kendaraan seperti aliran air

Berdasarkan pada hitungan Manual Kapasitas Jalan (memasukkan data
kapasitas jalan dan kecepatan arus bebas)

Metode traffic assignment sangat tergantung pada masing-masing software

Bahkan, seperti Emme, ada feature untuk memasukkan volume-delay function ke
dalam software nya

18
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SOFTWARE SIMULASI MESO- MAKRO ARUS LALU
LINTAS

the mind of movement

Emme/3

19

SOFTWARE SIMULASI MESO- MAKRO ARUS LALU
LINTAS

CUBE

Predictive Modeling and Simulation of Transportation

CUBE Voyager for macroscopic movemnent of people and vehicles

CUBE Avenue for mesoscopic traffic modeling
CUBE Cargo for freight modeling
CUBE Land for land-use modeling

CUBE Dynasim for microscopic traffic simulation

« e+ e e e @

CUBE Access for metrics on people’s accessibility to valued destinations, such as employment, health services, transportation hubs, and entertainment

20
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CONTOH APLIKASI VISUM: KOTA BALIKPAPAN - SAMARINDA

o

Panajam

2 OpznSuzziilag cunilbuiors .

21

Balik
pap

Bara

11 BalikpapanBarat 0

12 KotaBalikpapan 71
Balikpapan

13 Tengah 403

14 Balikpapan Utara 1
Balikpapan

15 Selatan 72

16 BalikpapanTimur 6

12

Kota

Balik

pap
an

391

1379
1270

883
555

13

Balik
pap
an
Ten
gah

805

948

1460

239

OD CHART 2020 EKSISTING BALIKPAPAN - SAMARINDA

; ' B I|kpcpcm
Panajam

2 OpznSuzziilag cunilbuiors .

22

7

Samarinda
Utara

Samarinda
Ulu

Samarinda
llir

Sungai
Kunjang

Samarinda
Seberang

Palaran

Loa Jonan
llir

Sambutan
Samanndo

Sungai
Pinang

0

Bontang

0 74 442
51 0 31

381 5% 0

85 41 745
64 55 23
144 69 74
56 76 20
72 60 32
50 34 18

16

58

88

47
60

34

Balik
pap
an

Utar
a

553

837

786
690

97
&)

30
12
3
29

76
27

73

32

80

50

51

58

68

38

10/2/2022

15 16
Balik Balik
pap  pap

an  an
Sela Timu
fan
394 13
102

8 1196
472 709
427 212

0 435
418

640

96

53

82

50

145

511

46

37

26

35

43

39
51

11



10/2/2022

MATRIKS 2020 EKSISTING BALIKPAPAN - SAMARINDA
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PEMODELAN EKSISTING BALIKPAPAN - SAMARINDA
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RUAS JALAN NASIONAL DI KOTA SAMARINDA VCR by
1 SP.3LEMPAKE (SAMARINDA) - SP.3 SAMBERA 0,84 4 -
2 JLN. AW. SYAHRANI - P.M. NOOR (SAMARINDA) 0,51 : e
3 JLN.DJ. PANJAITAN (SAMARINDA) 057 4 Nere 2 | NSO S F ) o
4 JLN. JUANDA (SAMARINDA) 0.5
5 JLN. ANTASARI (SAMARINDA) 0,564
6 JLN. RE. MARTADINATA (SAMARINDA) 0,69
7 JLN. GAJAH MADA (SAMARINDA) 081
8  JLN. YOS SUDARSO (JL. KE PELABUHAN SAMARINDA| 0.82
9 JLN. SLAMET RIYADI (SAMARINDA) 0,69
10 JLN. UNTUNG SUROPATI (SAMARINDA) 1,125
11 JLN. JEMBATAN MAHAKAM (SAMARINDA) 0,65
12 LOA JANAN - BTS. KOTA SAMARINDA 0,42
13 LOA JANAN - BTS. KOTA TENGGARONG 0,42
sp. SAMBOJA KM 38 BPN (GEREJA) - LOA JANAN
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SIMULASI MIKRO ARUS LALU LINTAS SECARA
DETERMINISTIK

» Mengasumsikan kendaraan seperti aliran air
» Berdasarkan pada hitungan Manual Kapasitas Jalan
= Running cukup satu kali, tidak berulang

28
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SOFTWARE SIMULASI MIKRO ARUS LALU LINTAS
SECARA DETERMINISTIK

Pengembang: TRL (Transport Research laboratory)

ARCADY

PICADY OSCADY

Prediction of capacities, queues, delays and accidents at isolated priority junctions Prediction of capacities, queues, delays at isolated signalised junctions

PICADY is available as the Priority Intersection Module in OSCADY is available as the Signalised Intersection Module in

SOFTWARE SIMULASI MIKRO ARUS LALU LINTAS
SECARA DETERMINISTIK

Pengembang: Akcelik & Associates

What is SIDRA
INTERSECTION?

Micro-analytical software used as an aid for
the design and evaluation of single
intersections and networks of intersections

15
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STOKASTIK

32

Aipha Street

Berdasar pada teori probabilitas dan stokastik

Simulasi dapat mulai per satuan waktu

Memodelkan individu kendaraan

B Phase Sequence ~

[l input Report L
Input
s Movement IDs  * | Volumes

Data Summary

SIMULASI MIKRO ARUS LALU LINTAS SECARA

Mempertimbangkan karakteristik perilaku pengemudi (driver behavior)

o X
HA@
-]
+ 6%
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SOFTWARE SIMULASI MIKRO ARUS LALU LINTAS
SECARA STOKASTIK

» Bukan software untuk optimalisasi

= Bukan software untuk memprediksi jumlah arus kendaraan di masa mendatang
= Hanya untuk running kondisi yang akan mendatang

- Tidak didasarkan pada highway capacity manual

» Dapat mengatur control sinyal lalu lintas

» Dapat merepresentasikan hasil dalam 2D/3D

33

SOFTWARE SIMULASI MIKRO ARUS LALU LINTAS
SECARA STOKASTIK

PTV VISSIM Aimsun Paramics TransModeler

‘ RE= (@) PARAMICS
y MICROSIMULATION W

aimsun

34
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SOFTWARE KOORDINASI SIMPANG DAN
OPTIMALISASI SINYAL LALU LINTAS

» Menentukan fase optimal
» Menentukan lama siklus optimal

» Memasukkan fungsi platoon dispersion

TRANSYT

TRANSYT is a software suite containing a macroscopic traffic model, a signal optimiser,
and a simulation model for the purpose of designing, evaluating and modelling
everything from single isolated road junctions to large mixed signal-controlled and
priority control traffic networks.

37

Pertemuan 2

Pengantar Perangkat Lunak
Ketekniksipilan (Transportasi)

Muhammad Zudhy lrawan

19
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PENDAHULUAN

» Softwares yang sering digunakan di bidang jalan raya
= Shell Bitumen Softwares (BANDS, BISAR, SPDM)
» HDM-4

. = HIPAVE, CIRCLY , APSDS

39

BANDS

= Program BANDS (Bitumen and Asphalt Nomograph) adalah salah satu perangkat
lunak analisis bitumen dan aspal

» BANDS adalah program untuk desain perkerasan dalam memperkirakan sifat
material yang relevan dari aspal pengikat dan campuran aspal untuk dapat
digunakan dalam perhitungan desain tebal perkerasan jalan.

» Program ini digunakan dalam perhitungan desain febal perkerasan

= Program ini harus digunakan bersama dengan SPDM (Shell Pavement Design
Method) yang secara khusus didedikasikan untuk perhitungan desain febal
perkerasan tersebut.

= Oufput yang dihasilkan oleh perangkat lunak ini adalah bitumen stiffness,
percentage of voids, mix stiffness, fatigue life, dan fatigue strain.

40
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BISAR

®» BISAR (Bitumen Stress Analysis in Roads) adalah program komputer untuk
menghitung defleksi dan kemampuan menghadapi kekuatan horisontal dan slip
antara lapisan perkerasan serta untuk menghitung stres komprehensif dan profil
regangan seluruh struktur

» Dengan program BISAR, tegangan (stress), regangan (strain), dan displacements
dapat dihitung dalam satu sistem berlapis-lapis yang elastis.

41
» SPDM (Shell Pavement Design Method) adalah program untuk merancang
merancang tebal struktur aspal untuk pengaspalan jalan, estimasi deformasi
permanen pada lapisan aspal dan merancang lapisan-lapisan aspal
42
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SPD

M

==+ SPDM 3.0 - Shell Pavement Design Method

Project Edit Results Window Help

Overlay - Example Overlay Bound n

[ oo

EvistingAsphal | Base Layers
| _ Layer |sgmsm

Traffic &

Desinlide | Speciic Faigue

Overlay Mo & Overlay Stifness &
Layer Thickness
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Input 6 : Stiffness

Input 5 : Overlay Mix

Bitumen Name

Routine Bitumen Properties Options:
" Enter Softening Point and P!
/+ Enter Softening Point and Pen Vakue
" Enter 2 x Pen Value
" Enter Pl and Pen Value

Input 4 : Traffic

Input 3 : Subgrade Strain

[Hardened 50 Pen

Input 2 : Existing Layer

Input 1 : Climate

| Choose Menu Bar Project |
| Choose Overlay Design |
4 A 4 v A
Input data Input data Input data Input data Input data Input data
Climate Existing Subgrade Traffic Overlay Stiffness
Layer Strain Mix

46

y
Result: Overlay Thickness (meter)
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Persiapan alat dan bahan untuk
uji properti material

I
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1l

andingan Aspal
Retona Blend 5 dan Aspal Pen

- Fatigue Life

'
Outpet 2.
Perbundingan

Aspal
Retons Blend S5 dan Aspal Pea

- Fatigue Strain

[

I

'

1

Sofiening Point

. Penetration Index

. Penetration Value &Temp
Presentase bitumen agregat

P

Uji Laboraturium Aspal pen 60/70:

Uji Laboraturium Aspal Retona Blend 55:
1.Softening Point

2 Penetration Index

3 Penetration Value &Temp

4 Presentase bitumen agregat

Pembuatan Job Mix Formula

| | Pembuatan Job Mix Formula

Pembuatan benda uji Aspal pen 60/70:
Kadar aspal: 4:4.5; 5:5.5;
(@ 3 benda uji)

Pembuatan benda uji Aspal Retona Blend 55:
Kadar aspal: 4:4,5; 5 5.5; 6%
(@ 3 benda uji)

Tes dan analisis Marshall

] | Tes dan analisis Marshall

'

Output:

- Kadar aspal optimum
- Presentase agregat

- Porositas campuran

Output

- Kadar aspal optimum
- Presentase agregat

- Porositas campuran

]

Analisis dengan bantuan program:
BANDS (Bitumen & Asphalt Nomographs)

Optimasi Kinena
Kesndslan aspal Retona Blend
= Schagai material

- Schagai asphals mix

Analisis dan Pembahasan Data Asphalt Mix
untuk proses analisis sclanjutnya

Input Analiis | Input Analisis 2

+ Mix Stiffoess « data lapis perk
presentase bitumen data chaitiog ) KavtaszsBoyol
prescntase agregat - data LH

data CBR tansh dasar

v

Analisis dengan SPDM Analisis dengan Mctode Analisa
(Sheil Pavement L\m[n Method) Komponen 2002

O M.q.... (Outpus Peckerssan
ngan aspal dengan axpal Pen

ot o

Overlay Thickness Overlay Thickness

Ougpus ketcbalan
overlay perkeraan
Jalam

Pembahasan dan Kesimpulan:

1. Perbandingan properti Aspal Retona Blend 55 dan Aspal Pen 60/70

2. Perbandingan kinerja perkerasan dengan Aspal Retona Blend 55 dan Aspal Pen 60/70
3. Perbandingan design overlay dengan menggunakan software BANDS dan SPDM dan

B
dengan menggunakan Metode Analisa Komponen 2002
Metode Jenis Aspal Owverlay Thickness [cm)
Penetrasi 60,70 116
BANDS dan SPDM

Retona Blend 55 104

Metode Analisa
. 10*

Komponen 2002

*tebal minimum Laston 10 cm untuk lalu lintas > 7000000
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HDM

= SPDM (Shell Pavement Design Method) adalah program untuk merancang
merancang tebal struktur aspal untuk pengaspalan jalan, estimasi deformasi
permanen pada lapisan aspal dan merancang lapisan-lapisan aspal

Penggunaan HDM

HDM adalah sofrware untuk mendukung pembuatan keputusan untuk
perencaan dan management jalan

» Memogramkan kerja/kemampuan jalan

» Memprediksi biaya yang dibutuhkan
= Alokasi buget

» Memprediksi kinerja jaringan jalan

= Apraisal Proyek

» Studi dampak kebijakan

Bukan Softwares untuk perancangan

25
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Mengoptimalkan total biaya perjalanan

Optimum

Total
osts I
Road User
Road Agency
(Low) Road Standard (High)
52

HDM-4 — Welcome

Screen

HDM-4 Demonstration Version

=5

HDM -4

HIGHWAY DEVELOPMENT & MANAGEMENT
Software for investigating road investment choices

Copyright @ 2000 The World Road Association (PIARC), Paris,
on hehalf of the ISOHDM Sponsors. All rights reserved,

THANK YOU FOR TRYING HDM-4

This is a limited functionality version of HOM-4 for evaluation use only.

Limits of HDM-4 Demonstiation Yersion | | iew ordering information...

Register your version of HDM-4 Version 2...

1 understand that | may use HDM-4 Demonstration Yersion for
evaluation purposes only. subject lo the terms of the licence
agreement.

g it

26
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HDM-4 Manuals

Volume 6 - Modelling Road Deterioration
and Works Effects

Volume 7 - Modelling Road User and
Environmental Effects

54

+ HDM membantu dalam menentukan dampak dari
investasi suatu ruas jalan

Management Function HDM-4 Application
Planning Strategy Analysis
Programming Programme Analysis
Preparation Project Analysis

55

27
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Strategy Analysis
Terkait dengan analisis dari keseluruhan jaringan jalan

* Menentukan biaya yang dibutuhkan baik pada
jangka menengah maupun Panjang

* Memprediksi kinerja perkerasan jalan di masa
mendatang dalam kaitannya dengan budget
constraints

* Memprediksi dampak penggunaan jalan di masa
mendatang oleh pengguna jalan

Programme Analysis

Terkait dengan presiapan pekerjaan jalan (single atau
multi-year) dan program pembiayaan dalam kaitannya
dengan keterbatasan kesediaan biaya

+ Dana yang tersedia tidak cukup untuk mendukung
tujuan kebijakan atau solusi yang optimal

*  Memastikan keterbatasan anggaran dalam
digunakan secara optimal, konsisten danmerata

+  Memaksimalkan manfaat ekonomi per unit investasi

57
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[y
B
Road
Network
File Converter
Fa™
-~
transfer data
to external
systems
External
Systems
Databases,
PMS, etc.

59

Project Analysis

Evaluasi kelayakan ekonomi dari satu atau lebih proyek
jalan atau dari pilihan jenis investasi

= Konstruksi baru, peningkatan

= Konstruksi ulang

=» Pelebaran, penambahan jalur

= Jalur Kendaraan Tidak Bermotor
58

Contoh jenis Proyek:

Data Managers

F A &2

Vehicle Road HDM
Fleet Works Config .

Analysis Tools

Project Program Strategy

Core Data
Vehicle Fleets
Road Networks

Road Works

Projects

Programmes

trategies

Models

RDWE : Road Deterioration and Works Effects
RUE : Road User Effects
SEE : Social and Environmental Effects

PMS : Pavement Management System

10/2/2022
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Integrasi HDM dengan Sistem Manajemen Jalan

Rencana
Inventarisasi strategis jalan
jangka panjan
o \)VATABASE HDM-4 i
Kondisi ) Ty Program Multi
Jalan ~__/ o years

lintas / / @\ Apraisal Proyek

Inventarisasi
Jembatan

Kondisi Kebijakan
Jembatan
INPUTS OUTPUTS

60

Integrasi di dalam Sistem Manajemen Jalan

Data Inventory, Condition, Traffic, bridges.
Collection

Roads Roads Database

Databank (RDBMS)

gf;;aration User selection of roads; segmentation;
Tool derivation of defaults; input file creation

HDM-4 4 Project_and netwgrk Ievel' analysis.
Strategic and policy studies.
Management I Economic indicators, multi-year
Information rolling work programmes, etc.
74

30



INPUTS MODEL

Vehicle type, volume, growth,
loading, physical parameters,
terrain, precipitation, road
geometry, pavement characteristics,

Start of analysis loop

unit costs

Pavement type, strength, age, Road Deterioration

condition, and ESAL g

Road geometry and roughness;
vehicle speed, type; congestion
parameters; unit costs

Road User Effects

P

y (.
standards and

Works Effects

=
-

.

Social and
L Environmeptal Effects

Road geometry and surface texture,
vehicle characteristics

-

7
Developmental, accident,
environmental, and other

Economic Analysis
exogenous costs and benefits

Return to start
of analysis loop

REPRODUCED from HDM 4 Figure B2.1 HDM-4 Life Cycle Analysis Concept

62

Life Cycle Analysis

Input Predict Road
Data I]E:>[ Deterioration

~

10/2/2022

OUTPUTS

Cracking, ravelling, pot-holes, rut
depth, faulting (paved); gravel
thickness (unpaved); roughness

Fuel, lubricant, tyres, maintenance,
fixed costs, speed, travel time, road
user costs

Reset cracking, ravelling, pot-holes,
rut depth (paved); gravel

thickness (unpaved); roughness,
works quantities and agency costs

Levels of emissions and energy
used, and number of accidents

Costs and benefits, including
exogenous benefits

Total costs by component; net
present values and rates of return
by section

Predict Road
Work Effects

L

VOC, Accident
& Time costs

A

Discount Annual ‘
Costs & Compare

31



10/2/2022

Kerusakan Jalan

» Memprediksi kinerja perkerasan jalan di jangka
Panjang

» Memprediksi dampak dari standar perawatan jalan

= Menghitung anuual costs: PU + Pengguna

Poor
5 Maintenance Standard _ _ _ _ _ _ _ _ _
=]
©
C
8 Pavement
9 Performance
] Curve
3 Rehabilitation
Good >

Time (years) or Traffic Loading

HDM-4 Workspace

I8 Workspace

arm L

chicle Fleets [3] Q (i

[_1 Road Metwarks [5]

‘whork Standards . e

(L] Maintenance Standards [14]

[Z Improvement Standards [16] . Delete

[Z Mew Construction Sections [3] Copy

H Default Warks Currency, Casts & Energy Consumption

(1 Prajects [7] ab| Rename

[_ Programmes [1]

(L] Strategies [1]

Ea Configuration
[+ Traffic Flow Patterns [3] 5 Evpot
D Speed Flow Types [B] e
(-] Accident Classes [8] &
[ Climate Zanes [3]

; q£ Currencies

Section Aggregate Data

Section Aggregate T ables

g Calbration Parameters

(11 RD Calibration Setz [5]

Impoit

|For Help, press F1 A
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