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Apakah akan meniru China ?

Dari Bicycle Kingdom menjadi World’s 

Largest Parking Lot
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Jika pengguna kendaraan bermotor

dapat parkir dimana saja, maka jumlah

dan pengguna kendaraan bermotor

akan semakin tidak terkontrol
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Atau seperti Bogota ?

Merubah fasilitas parkir on street menjadi fasilitas pejalan kaki
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Atau se-extreme Korea 

Selatan ?



4/19/2016

4

7

Sebuah permasalahan parkir …?

Pendahuluan
8

Pentingnya manajemen

parkir

 Ketersediaan fasilitas parkir

dan biaya parkir

mempengaruhi seseorang

untuk memilih moda

transportasi saat bepergian.

Apa yang salah

dengan perparkiran ?
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Permasalahan Parkir
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 Kebijakan parkir merupakan hal yang 

sangat penting dalam menata suatu kota

 Khususnya parkir di dalam kota, 

terdapat perubahan paradigma parkir

dari supply oriented menuju demand 

oriented

Tipe Parkir
14
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 Kebijakan parkir secara garis besar dibagi :

1. Untuk area luar/pinggiran kota

2. Untuk area dalam kota

3. Untuk keperluan bisnis

Kebijakan Parkir

18

 Untuk area luar kota, manajemen parkir dianggap berhasil ketika

penyediaan fasilitas parkir cukup untuk dapat menampung kebutuhan

parkir

 Untuk area dalam kota, manajemen parkir berfokus untuk

meminimalisir pengguna kendaraan pribadi sedemikian sehingga

mereka lebih memilih menggunakan angkutan umum

 Untuk keperluan bisnis, manajemen parkir berfokus pada perolehan

pendapatan yang sebesar-besarnya.
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1. Untuk Area Pinggiran/Luar Kota

Park and Ride

 Membuat fasilitas parkir

(supply oriented) sedemikian

dapat menampung semua

kendaraan yang akan masuk

kota, dan memaksa mereka

menggunakan angkutan

umum di dalam kota (dan

sebaliknya)

20

 Hal-hal yang harus diperhatikan dalam mendesain park and ride:

1. Frekuensi angkutan umum

 Untuk mayoritas pengguna park and ride adalah perjalanan

berbelanja, headway nya 10 menit

 Saat jam puncak (perjalanan bekerja) headway nya kurang dari 5 

menit

Karena saat di jam puncak, pengguna merasakan bahwa 1 menit

menunggu bus = 3 menit di dalam bus (perjalanan)
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2. Waktu perjalanan

 Dengan park and ride maka ada tambahan waktu, yaitu untuk

parkir dan untuk berjalan kaki (dari parkir ke bus stop / stasiun)

 Waktu perjalanan total dengan park and ride ≤ waktu perjalanan

menggunakan kendaraan pribadi. Misal dengan penyediaan

prioritas di simpang, buslane, busway, dll.

 Contoh kasus: prioritas angkutan umum pada TransJogja

22

3. Biaya park and ride

 Tarif park and ride + angkutan umum ≤ biaya menggunakan

kendaraan pribadi (biaya bahan bakar + parkir)

 Contoh: di Korea (2012), tarif bensin +/- Rp.21.000, terdiri atas: 

Rp. 12.000 harga bensin, Rp. 8000 pajak, Rp. 1000 keuntungan

bisnis. Subsidi untuk angkutan umum +/- Rp. 2.000.000 per 

orang/tahun

2012 di Indonesia Rp. 6000/liter. Saat ini +/- Rp. 7500/liter
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4. Lokasi park and ride

 Untuk kota yang memiliki outer ring road, lokasinya terletak pada

perpotongan jalan utama dan ring road. Jauh dari kota.

 Contoh di Yogya:

Utara : Terminal Jombor

Timur : Janti

Barat : Gamping

Saat ini sudah ada penitipan kendaraan di area tersebut, tapi

belum terfasilitasi dengan baik. Namun, efektif mengurangi jumlah

perjalanan dengan kend. Pribadi ke dalam kota ? Atau justru ke

luar kota ?

24

5. Daya tampung

 Harus dapat menampung semua kendaraan yang akan parkir

(supply oriented)

 Contoh:

Jika kapasitas bus 76 penumpang, headway bus 5 menit dengan

load factor bus 90%, dan okupansi kendaraan 1,15, maka jumlah

ruang parkir yang harus disediakan = 0,9 x 76 x (60/5) x (1/1.15) = 

714 ruang parkir

 Namun perlu dipertimbangkan jumlah penumpang kiss and ride

nya, untuk mengoptimalkan jumlah ruang parkir
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 Pada lokasi park and ride harus dipisahkan antara:

1.  Kendaraan parkir durasi lama

2.  Kendaraan parkir durasi sebentar

3.  Kendaraan yang hanya men-drop (kiss and ride)

 Kendaraan tetap masuk ke lokasi park and ride, meskipun hanya

men-drop, supaya tidak memacetkan jalan utama

 Pada kasus kiss and ride, desain ruang parkir penjemputan harus

lebih besar daripada ruang parkir untuk men-drop, karena men-drop 

hanya butuh waktu < 1 menit, sedangkan menjemput butuh 5-15 

menit

26

Contoh fasilitas park 

and ride

Video: park and ride
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Shared Parking

 Fasilitas parkir untuk

bersama

 Dapat digunakan baik di area 

bisnis (komersial, kantor, dll.) 

maupun di area pemukiman

2. Untuk Area Dalam Kota

28
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Demand Parkir vs. Ketersediaan Lahan Parkir  Perlunya Shared Parking

30

Biaya Parkir

 Tergantung pada lokasi (CBD/tidak) dan

waktu parkir (jam puncak/tidak)

Contoh: di Malioboro, Rp.5000/jam saat

jam puncak, Rp.3000/jam saat

jam tidak puncak

 Biaya parkir minimal harus sama

dengan 2x biaya/tarif angkutan umum

(berangkat-pulang)
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Biaya Parkir On Streeet di beberapa kota Di Eropa

Per jam dalam Euro (2002)
Vienna 0.87
Brussels 0.50
Paris 1.00 – 3.00
Lyon 1.50 – 5.00
Bremen 0.60 – 1.50
Cologne 1.00 – 2.00
Stuttgart 0.20 – 2.00
Munich 2.00 – 2.50
Dublin 1.00 – 1.90
Amsterdam 1.60 - 2.50
Maastricht 1.40
Lisbon 0.50
Madrid 0.60 – 1.20
Barcelona 0.90 – 1.20
Edinburgh 1.20 – 3.00
Central London 7.00
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Waktu/Durasi Parkir

 Boleh parkir untuk durasi tertentu

 Menggukan tarif per jam atau bahkan

per menit

34

Cara / Metode Pembayaran Parkir

 Contoh: 

1. Hanya menggunakan uang koin

2. Membayar di awal

Pengemudi memperkirakan berapa lama dia akan parkir, dan

membayar di awal (misal: Rp. 5000/2 jam). Jika parkir kurang dari

2 jam, tidak ada pengembalian, jika lebih dikenakan charge yang 

sangat tinggi
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Menggunakan car stacker

 Meningkatkan kapasitas parkir

tanpa menambah lahan

 Efektif untuk kawasan pemukiman

penduduk

Video : 

Gedung Parkir
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Fasilitas Parkir di Tempat Perbelanjaan vs. Kepemilikan Kendaraan
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Contoh : Di Tokyo

Banyak fasilitas parkir off street untuk

kepentingan bisnis di CBD

3. Untuk Keperluan Bisnis
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Bahkan untuk parkir di kawasan pemukiman
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Strategi Manajemen Parkir
39

1. Mencocokkan Masalah dan Pemecahannya

40
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Kebijakan

Parkir di 

Seluruh

Dunia

42
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2. Mengembangkan Kebijakan Parkir untuk Mencapai Tujuan

Transportasi

 Masalah Perparkiran ditangani secara reaktif tanpa perencanaan

yang matang

 Penyelesaian masalah hanya untuk menanggulangi

permasalahan perparkiran di daerah itu saja

Tahapan

Perparkiran

44
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3. Merangkul Kebijakan Parkir dalam Strategi umum

Manajemen Kebutuhan Transportasi

 Manajemen Parkir sebagai Faktor Push dalam mendorong orang 

menggunakan angkutan umum
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4. Melakukan Kebijakan Parkir Setempat yang sesuai
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5. Penggunaan Teknologi

Informasi

56
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Bagaimana Negara-negara di Eropa

Mengatur Kebijakan Parkir Negara mereka?

Disadur dari Urban parking Policy in Europe, TRA 2015

MZI - Parking Management
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 Kebijakan parkir dibuat oleh pemerintah lokal, sedangkan pemerintah

pusat menentukan aturan tentang parkir on-street atau off-street.

 Kebijakan parkir harus menyeluruh dalam 1 kota, tidak bisa parsial

 Kebijakan parkir dibuat dalam 3 aspek

1. Elemen penyediaan parkir :

a. Jumlah lokasi parkir di suatu kota (on dan off street parking)

b. Penempatan lokasi parkir tersebut (P&R, downtown garage, dll)

MZI - Parking Management

Pendahuluan
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2. Instrumen kebijakan :

a. Standar parkir, yaitu: jumlah SRP yang harus disediakan di 

sebuah kota berdasarkan elemen penyediaan parkir

b. Regulasi parkir, seperti waktu parkir, biaya parkir, pengguna

parkir (parkir khusus residents, atau penumpang angkutan

umum, dll.)

3. Marketing : Usaha untuk memgarahkan pengguna kend. Pribadi

untuk parkir di suatu lokasi tertentu, seperti di lokasi P&R, atau bisa

membayar parkir melalui hp

4. Informasi dan Komunikasi, seperti petunjuk rute menuju lokasi

parkir

MZI - Parking Management

60

 Contoh tujuan kebijakan parkir di UK dan Belanda

1. Ikut berkontribusi dalam menciptakan aksesiblitas dan mobilitas

yang lebih baik

2. Ikut berkontribusi dalam menciptakan kualitas hidup yang baik

(khususnya kualitas udara dan lingkungan)

3. Ikut mendukung ekonomi lokal

4. Ikut meningkatkan PAD

MZI - Parking Management
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Tahapan Kebijakan Parkir
61
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Fase 1. Munculnya regulasi parkir

1. Tidak adanya kebijakan parkir

 Terjadi saat kepemilikan kendaraan dan arus lalu lintas masih kecil

 Parkir tidak dipertimbangkan sebagai sebuah masalah

 Diterapkan di area pedesaan

2. Ada kebijakan parkir, namun masih bersifat mendasar

 Terjadi saat kepemilikan kendaraan dan lalu lintas mulai meningkat

 Perlu dibuat kebijakan parkir khususnya di dalam kota

 Sudah mengarah ke regulasi pembatasan supply parkir untuk

mengatur demand parkir, bahkan ke pelarangan parkir di area-

area tertentu, namun masih free parking
MZI - Parking Management
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3. Pembatasan durasi parkir

 Dilakukan di jalan-jalan yang sangat ramai (macet) dan di 

beberapa bagian di pusat kota

 Maksimal durasi parkir adalah 2 jam

 Juga bermanfaat untuk memaksimalkan jumlah pengunjung

(umumnya orang yang berbelanja)

MZI - Parking Management
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Fase 2. Regulasi Tarif Parkir

1. Parkir Berbayar

 Dilakukan di zona yang sudah diberlakukan kebijakan pembatasan

waktu parkir

 Juga disinkronkan dengan ijin parkir bagi residents dan juga

working parking

2. Perluasan Zona Parkir Berbayar

 Dilakukan saat demand sudah jauh lebih besar dari supply

 Di tahap ini, berusaha memindahkan dari on street ke off street 

dan dari above-ground ke underground parking

 Dibangun di dekat stasiun-stasiun KA 

MZI - Parking Management
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Zona Biaya Parkir di Amsterdam (2014)
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Fase 3. Kebijakan Parkir sebagai Kunci TDM

 Fase 1 dan 2 masih bersifat reaktif, dimana kebijakan diambil sesuai

dengan permasalahan yang muncul

 Fase 3 lebih berfokus pada peningkatan kualitas hidup dan lingkungan, 

selain juga untuk menekan biaya konstruksi jika harus membangun

fasilitas parkir baru.

 Contoh: di Edinburg (UK), tujuan kebijakan parkir adalah:

MZI - Parking Management
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1. Pembatasan Supply

 Dilakukan di pusat kota dan TOD

 Contoh: London sudah menerapkan pengurangan SRP di 70 titik

 Copenhagen sudah mengurangi jumlah SRP di 16 titik di pusat kota

 Paris sudah mengurangi 9% dari supply parkir on street atau 14.300 

SRP

 Zurich, jika dibangun fasilitas parkir off street di pusat kota, maka

fasilitas parkir on street disekitarnya harus dihilangkan sedemikian

sehingga jumlah supply tetap sama

MZI - Parking Management
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2. Park and Ride

 Ada 3 jenis park and ride:

1. Remote P&R (dekat dengan rumah komuter)

2. Peripheral P&R (terletak di batas area perkotaan)

3. Local P&R (disepanjang koridor angkutan umum)

 Contoh: di Belanda, P&R pertama kali di Schagen (Amsterdam Utara) 

di tahun 1979. Di akhir tahun 80-an, sudah terdapat 50 P&R. 389 

P&R di tahun 2003, dan 400 P&R di tahun 2014

 Di Rotterdam, ada 9000 SRP dalam 32 titik P&R (14%). Sedangkan di 

pusat kota supply parkir on street dan off street sebesar 65.000 SRP

 Di Amsterdam, 3600 SRP P&R (13%) dari total 27.059 ruang parkir

MZI - Parking Management
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3. Variasi tarif parkir

 Didasarkan pada lokasi, waktu, jenis kendaraan

 Di pusat kota paling mahal, semakin jauh dari pusat kota tarif

parkirnya semakin rendah

 3 metode penentuan biaya parkir:

1. Didasarkan pada demand parkir

2. Didasarkan pada emisi kendaraan yang parkir

3. Didasarkan pada durasi parkir

MZI - Parking Management
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Didasarkan pada demand parkir

 Awalnya dengan pembagian waktu (tarif parkir malam lebih murah dari

siang, parkir sabtu-minggu lebih murah dari senin-jumat), namun kurang

efektif

 Contoh: di Rotterdam, 0.5 euro per 10 menit atau 20 menit, tergantung

demand parkirnya. Saat > 80% dari demand parkir terpenuhi tarif

dinaikkan, dan jika < 60%, maka tarif parkir diturunkan.

 Di Madrid, tarif didasarkan pada jenis kendaraan dan demand. Biaya

parkir bisa lebih murah 20% saat demand < 30%, lebih murah 10% saat

demand 30-60%, dan harga normal saat demand 60-85%, lebih mahal

10% saat demand > 85%, dan lebih mahal 20% saat demand > 95%

MZI - Parking Management
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4. Parkir multi fungsi

 Contoh: parkir di bioskop jika pada hari kerja digunakan untuk parkir

kantor

Beda Tinggi sebagai Lokasi Parkir

Copenhagen - On street parking di 

depan SD digunakan untuk parkir

sepeda (jam 7-17) dan mobil (malam)
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5. Workplace Parking Levy

 Adalah pajak yang dibebankan kepada perusahaan untuk membiayai

biaya parkir bagi staff nya

 Contoh: Nottingham, perusahaan dengan lebih dari 10 staff 

membayar pajak 350 euro per tahun untuk 1 SRP yang digunakan

oleh pekerja/staff nya.
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